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Plian 


oy un nino, hijo de Pillan, el genio o espiritu 
ancestral de nuestra raza. Naci hace siglos. 
Mi aparición esta ligada al origen de 
los primeros habitantes de este pais, fui la res- 
puesta a su inquietud de vida, supervivencia e in- 
mortalidad, la explicación de todos los fenómenos 


— que no conocían o que no podían dominar. 

A pesar de que ahora la ciencia ha iluminado las 
mentes con los resplandores de sus investigaciones 
7 y descubrimientos, yo continüo siendo un simbolo 
sagrado y, en mi honor, se celebran nguillatunes 
e invocan mi buena voluntad para obtener buenas 

cosechas, crianzas de animales, lluvia, etc. 
8 Viviré con Uds. entre estas paginas. Yo conozco es- 


te pais desde mucho antes de lo que se pueden ima- 
ginar; lo he visto primitivo, habitado por nuestros an- 
tepasados, a quienes podrán conocer mas 
adelante (no olviden que, como buen Pillan, tengo 
poderes que Uds. los mortales ignoran), luego lo 


— vi colonizado y mas tarde independiente, siempre 
S. en constante avance; contemplé luchas heroicas, 
rr grandes celebraciones y me identifiqué con Uds., 


los ninos y los jóvenes, participé de sus esperan- 
zas e ideales, estoy en sus suenos y aspiraciones, yo soy tu y tu eres yo. En cada uno 
de Uds. existe ese ser mágico que soy yo y vivo no solamente en los ninos, sino tam- 
bién en los adultos con almas jóvenes. 

Con mucho orgullo puedo envanecerme ante todo el mundo, porque el ültimo y 
mejor avión fabricado en Chile lleva mi nombre, puedo demostrar que significo 
mucho todavia, que mi nombre perdurarà siempre, que soy verdaderamente el se- 
nor del trueno, de los volcanes, de la lluvia, el granizo, la tempestad... jSoy el Pillan! 

Pero mi orgullo puede esperar, ahora me dedicaré sólo a Uds. Como amo y senor 
del “Pillán” los invito a conocer Chile a bordo de ese avión que es nuestro y, aun- 
que no lleva pasajeros, estoy seguro de que cabremos todos. Iniciaremos el viaje 
en el próximo nümero, deben estar temprano conmigo para abordar el avión que 
nos mostrarà el Chile visible y el oculto, el presente y el remoto pasado. 

Adios... 
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Pero si alguien piensa que estos acróba- 
tas son unos aventureros del peligro, està 
profundamente equivocado. Tienen el 
profesionalismo y disciplina de todo ofi- 
cial de la Fuerza Aérea de Chile. Son 
amantes de la organización, apasiona- 
dos del trabajo en equipo, coordinado y 
preciso. Buscan lo perfecto en las ma- 
niobras. Ejecutan las acrobacias y luego 
estudian y analizan los resultados; incluso, 
las graban en video para ver detenida- 
mente todos los detalles. 

Los visitamos en su "nido" de opera- 
ciones, un hangar ubicado en la Escuela 
de Especialidades. En una cómoda sala 
de estar, con sus paredes cubiertas con 
fotografias de acrobacias, de pilotos, 
aviones, y recortes de la prensa que des- 
tacan las presentaciones de este "team" 
acrobatico, sus integrantes nos relatan sus 
experiencias. Ellos son: su lider, el capitàn 
Tomislav Spasojevic; el nümero 2, capitan 
Johny Berner; el numero 3, capitan Jose Ill; 
el numero 4, capitan Federico Klock; el 
nümero 5, teniente Jorge Velasco y el 
“reserva”, teniente Carlos Rivera. Tam- 
bién està un miembro recién integrado al 
grupo, el capitan Mauricio Montiel. 


NACIMIENTO 


Oficialmente, nacieron el 14 de enero 
de 1981. Sin embargo, fue en septiembre 
de 1980, cuando se juntaron los seis prime- 
ros pilotos que tenian la misión de formar 
el "team" acrobatico. No tenian los 
aviones, ni hangar, ni nada. Partieron 
practicando en los aviones "Mentor", 
luego viajaron a Estados Unidos a volar 
con un instructor norteamericano que os- 
tenta el titulo de campeon en acrobacia 
individual. 

Alli aprendieron acrobacia “pura”. 

Posteriormente, llegan a Chile los prime- 
ros aviones Pitts, full acrobático. Sobre las 
playas de Quintero practican una y otra 
vez, hasta llegar al alto nivel de destreza 
en la ejecución y coordinación de las ma- 
niobras aéreas que hoy presentan. Este 
avance no ha sido obra del azar: en cada 
acrobacia, está tambien volando junto a 
ellos, la experiencia, conocimiento y el 
esfuerzo de todo un equipo. 


COMPAÑERISMO 


Durante la conversación, se nota en 
ellos un gran companerismo que va más 
allá de la simple coordinación para un 
trabajo en conjunto. Asi lo señala su lider, 
el capitán Spasojevic, quien afirma que 
“la unión y el compañerismo es algo que 
va de la mano con esta actividad. Este es 
un trabajo en equipo y para lograrlo, te- 
nemos que conocernos muy bien. Debe 
haber comprensión mutua”. 
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Generalmente andan juntos para todos 
lados. Si tienen una fiesta, los Halcones es- 
tán reunidos. Los fines de semana salen 
con algunos de sus compañeros y sus fa- 
milias. Aclaran que no es por ser 
“separatistas”, sino porque les ayuda a 
conocerse mucho más. La ünica vez que 
no están juntos es para las vacaciones, 
periodo en los cuales cada uno se dirige 
a su tierra, ya que casi todos son de pro- 
vincia. 

Otra cosa que los dintingue es la forma 
armoniosa en que combinan la disciplina 
y una cierta libertad para sus actividades 
de vuelo. Mantienen su jerarquia como 
buenos militares, pero hay campos mas 
abiertos, ya que asi lo exige la coordina- 
ción del equipo. 


MISION 


Están orgullosos de que el propio Co- 
mandante en Jefe de la Institucion, gene- 
ral Fernando Matthei, les dijo que habian 
cumplido con creces el objetivo de crear 
conciencia aérea nacional en la ciuda- 
dania. 

Asi lo demuestran sus 155 presenta- 
ciones oficiales en 55 ciudades y pueblos, 
de Arica a Chiloé ejecutando mas de una 
docena de maniobras en formación y 
que ellos, modestamente, llaman “su ruti- 


na 


Como pilotos de guerra que son, tam- 
bién, encuentran util el trabajo que ahora 
ejecutan. "El perfeccionarse en ma- 
niobras, dicen, nos abre un campo nuevo 
y nos ha permitido dominar el avión, no 
temer a maniobras desconocidas. Si ma- 
nana nos vamos a un F-5 o un Mirage, 


Los une su trabajo y un gran companeris- 
mo. Realizan juntos muchas otras activi- 
dades, ademas de pilotear sus Pitts. 

En la foto, comparten amigablemente 
con nuestro enviado especial Eugenio 
Ugarte. 


tendremos el dominio y !a tranquilidad 
para saber superar cualquier problema 
de maniobra." 

También se manifiestan entusiasmados 
que en esta actividad acrobatica, han te- 
nido la oportunidad de entrar en contac- 
to con la gente de, prácticamente, todo 
Chile. "A nosotros no nos ven sólo en el 
aire ya que donde hay una pista de tierra, 
en nuestras presentaciones, aterrizamos, y 
entramos en contacto con las personas y 
asi tenemos la posibilidad de explicar 
mejor lo que es la Fuerza Aérea de Chile." 

En la conversación se encuentra tam- 
bién uno de los miembros "honorarios" y 
ünico civil integrado al grupo. Se trata del 
popular animador de nuestra televisión, 
César Antonio Santis, quien cuenta que 
desde nino tuvo el sueno de aprender a 
volar y que vibra con las actividades de 
los Halcones. Por ahora, vuela en un avión 
que se encarga de dar el apoyo logistico 
al grupo en sus ensayos y presentaciones, 
pero espera algun dia también llegar a 
"dibujar en el aire" y sentir las emociones 
de los vuelos acrobaticos. 


SCOUTS 


Junto a esta revista se encuentran como 
invitados especiales al cuartel general de 


los Halcones, cuatro miembros del Cuer- 
po de Scouts. Con ojos admirados, estàn 
Milena Garcia (17), Maria Pilar Prenateta 
(14), Manuel Gutiérrez (14) y Alvaro Ho- 
yuela (17). Han tenido la oportunidad de 
conversar con estos profesionales de la 
acrobacia aérea, conocer de cerca el lu- 
gar donde se organizan para tener un 
buen trabajo en el aire, y tocar los 
aviones que juegan coordinadamente, 
recortandose en el cielo. 

"Se pasaron”, es la respuesta unánime 
al comentar la impresion que han tenido 
en esta visita. Senalan, también, que ser 
integrantes de los scouts es una buena ex- 
periencia para llegar a este mundo del 
vuelo. “Tenemos una buena motivación y 
hemos aprendido disciplina y sobre todo 
auto-disciplina. Ademas, tenemos como 
base, una gran responsabilidad y orden”. 

Milena Garcia sube a uno de los Pitts y 
luego senala que no ve impedimento pa- 
ra que las mujeres también ejecuten acro- 
bacias. Quizás sus palabras sean un poco 
proféticas y una vez mas se abran nuevas 
perspectivas para ellas. 


CONTROL 


Estos especialistas en Roll volados, 8 cu- 
banos, dobles loop y otras tantas acroba- 


"Se pasaron”, es lo que opinaron las 
guias y los scouts que acompanaron al 
reportero en su entrevista a los Halcones. 


cias se despiden afectuosamente. Duran- 
te varias horas hemos estado muy cerca 
de su mundo y hemos conocido las sensa- 
ciones que han experimentado en sus 
vuelos. "Es volar sin atarse a un plano fijo”, 
nos han dicho. "Uno es dueno del espacio 
y el movimiento", han asegurado. Pode- 
mos imaginarnos todo lo que se siente y 
pensamos que realizan una gran labor, 
profesional, coordinada, sin buscar luci- 
mientos personales. 

Aunque afirman que cualquier ser nor- 
mal puede ejecutar acrobacia aérea, de- 
be haber también una gran dosis de 
control personal. Hay que ser frio, tener 
nervios de acero, reacciones rapidas y 
acertadas. 

Pareciera ser que otra caracteristica de 
los Halcones, que ninguno ha nombrado, 
es la modestia. No todos pueden tener 
esa capacidad de romper planos, de in- 
tegrarse con un aparato y hacer piruetas 
aéreas, de dominar un espacio y, sobre 
todo, de coordinar con otros companeros 
un verdadero juego aéreo armonioso y 
ünico. Pero ellos no lo dicen, sólo senalan 
que cualquiera puede hacerlo. Hay que 
intentarlo. 


EI planeador, aparentemente, po- 
see la misma forma de un avión co- 
mun, pero aifiere de éste en un gran 
nümero de aspectos: sus alas son lar- 
gas y agudas para aprovechar las 
térmicas o corrientes ascendentes de 
la mejor manera posible; el fuselaje 
del planeador es estilizado al maxi- 
mo para hacer uso del "océano" de 
aire sin problemas de resistencia a es- 
te elemento. Los materiales con que 
está construido un planeador son 
muy variables, pero todos tienen el 
mismo objetivo: alivianar al máximo 
el peso del planeador, lo que signifi- 
ca un porcentaje de ascendida mas 
rapido y, como es lógico, un nivel de 
descenso mas suave. 

Los antiguos planeadores eran con- 
feccionados con maderas espe- 
ciales, con algunas partes vitales re- 
forzadas con tubos de acero y, el res- 
to, entelado. 

La estructura de algunos planeado- 
res màs modernos està fabricada con 
tubos de acero y forrada con alumi- 
nio, como la de los Blanik; otros, con 
parte de su fuselaje y alas en fibra de 
vidrio, brindando mejores marcas, se- 
guridad y resistencia en las manio- 
bras acrobäticas. 

En la base o quilla del fuselaje, va 
situada una simple rueda, la que per- 
mite deslizar esta nave perfectamen- 
te equilibrada, sobre la pista, en sus 
despegues o aterrizajes. 

El interior del planeador es simple y 
elemental, ya que el hecho de no te- 
ner motor reduce el instrumental al 
mínimo. 

Casi debajo de la nariz de la nave 
va el gancho donde se fija la cuerda 
que unida al avión servirà para re- 
molcarlo. | 

Existen dos maneras de colocar un 
planeador a una altura apropiada 
para que, desde ahi, maniobre por si 
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Cóndores 
Silenciosos 


Autor: Koku. 


De izquierda a derecha: Francisco Corral M., recibió su licencia a los 15 años; sus her- 
manos Marcelo y Rodrigo, a los 16; Alejandro Kubierschky y Francisco Aravena, tam- 
bién fueron pilotos a los 16 años. Jorge Arratia, 16 años, alumno. Todos pertenecen al 
Club de Planeadores de Valparaiso, que posee los alumnos, pilotos e instructores 
más jóvenes de Sudamérica. 


solo en busca de las condiciones que 
lo harán ganar más altura. 

La primera y más común es la de re- 
molcar al planeador por intermedio 
de una cuerda con un avión de mo- 
tor potente y que está capacitado 
para este efecto. 


La segunda manera, y la más eco- 
nómica, es lanzar al planeador por 
intermedio de un Winche, el que con- 
siste en un “carrete” ubicado a nivel 
del suelo, en un extremo de la pista 
de aterrizaje; este “carrete” debe 
enrollar un cable al que está en- 


¿Por qué un planeador puede volar tan alto y hasta 

cruzar la Cordillera por la parte más alta, si carece 

de motor? Para muchos lectores que se hagan esta 

pregunta y no consigan una respuesta satisfactoria, 
aquí se despejarán sus dudas. 


ganchado, en el otro extremo de la 
pista, un planeador; luego, en el mo- 
mento en que el cable se comienza a 
bobinar, el planeador comenzarà a 
ganar altura igual que un volantin. El 
tiempo que requiere este Winche pa- 
ra elevar un planeador, es de sólo 30 
segundos. Comparado con los casi 
10 minutos que se demora una remol- 
cada tradicional, constituye bastante 
reducción de tiempo. 

En un futuro cercano, todos los clu- 
bes poseeràn este invento en sus pis- 
tas, ya que significa gran economia, 
seguridad y rapidez, lo que se tradu- 
ce en un deporte hermoso al alcance 
de todos, en especial de la juventud. 

Una vez puesto el planeador a la al- 
tura apropiada (en la mayoria de los 
casos unos 500 m.), el deportista se 


aproxima a una distancia prudente 
de una ladera de un cerro quedando 
paralelo a ella, en busca de las 
corrientes ascendentes que casi nun- 
ca faltan sobre este tipo de geogra- 
fia. Al llegar al término de la ladera, 
se efectüa un viraje de 180 grados en 
forma opuesta al cerro, y asi sucesiva- 
mente, hasta que el planeador sobre- 
pasa la cumbre de ese cerro y va en 
busca de otro más alto si es que se 
quiere volar más lejos y a más altura. 

Chile posee una geografia privile- 
giada para la práctica del deporte 
de vuelo en planeador. Es muy fácil 
volar prolongadamente, aprove- 
chando las condiciones climáticas 
existentes en diversas zonas del pais. 

Una visita al Club de Planeadores 
de Valparaiso nos permitió apreciar 


^ su excelente ubicación, enclavado 


en una hermosa campina de Olmué, 
rodeado de excelentes montanas co- 
mo el Cerro La Campana, Cerro El 
Roble y Nido de Cóndores (ubicado a 
los pies del aeródromo). Este club està 
empefiado en instruir preferentemen- 
te, en este deporte, a los estudiantes, 
desde los 16 anos. Recientemente ha 
creado la Rama Universitaria de Pla- 
neadores, pretendiendo, de esta for- 
ma, masificar una actividad que has- 
ta ahora ha sido exclusivista, por el al- 
to costo que genera. 

Como dato histórico, Chile ostenta 
el récord mundial de altura conse- 
guido por Alejo Williamson, quien 
atravesó en planeador la Cordillera 
de los Andes por su parte mas alta el 
dia 12 de Dic., de 1964. 


REVISTA PILLAN 7 


El Paracaidismo Deportivo es una 
actividad recreativa que se practica 
en Chile desde el ano 1966. A partir 
de entonces, este deporte ha cautiva- 
do a algo mas de 2.000 adherentes 
que lo han adoptado como activi- 
dad en sus dias libres. 

Se diferencia del peracaidismo mi- 
litar en su espiritu netamente deporti- 
vo y en el tipo de equipos y de aero- 
naves que se utilizan, realizandose 
saltos en el rango de 750 a 5.000 
metros de altura sobre el terreno. Estos 
saltos pueden ser individuales o co- 
lectivos, permitiendo tiempos de 
"caida libre" que alcanzan 90 segun- 
dos o mas antes de abrir el para- 
caidas a una altura reglamentaria 
de 700 metros y descender suave- 
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por Francisco Aguirre 


mente a la superficie, luego de con- 
ducirlo durante un tiempo del orden 
de 3 minutos. 

La caida libre es la esencia del Pa- 
racaidismo Deportivo y en su realiza- 
ción es posible apreciar la perfecta 
adaptación aerodinámica del cuer- 
po humano a un medio aün descono- 
cido para muchos, el aire. 

Durante la caida libre se de- 
sarrollan velocidades que pueden 
variarse voluntariamente entre 200 y 
350 Km/hora, ejecutàndose ma- 
niobras perfectamente controladas y 
coordinadas, de modo de realizar 
ejercicios individuales y colectivos 
que permiten satisfacer en plenitud 
una antigua ambición del ser huma- 
no:. volar por segundos que son 


aracaidismo 
Deportivo 


Izq. Más de dos mil adherentes practican 
el paracaidismo deportivo en sus dias 
libres. 


Der. La caida libre es la esencia del para- 
caidismo deportivo. Se realiza una per- 
fecta adaptación aerodinamica del 
cuerpo humano dl aire. 


amplificados por el cümulo de sensa- 
ciones nuevas que ello significa. 

La evolución del Paracaidismo De- 
portivo en Chile ha sido explosiva. 
Desde unos pocos precursores en 
1966, se ha llegado a una práctica re- 
gular y masiva que ha significado 
que algunos de nuestros paracaidis- 
tas tengan ya mas de 1.000 saltos re- 
gistrados en sus bitácoras personales 
y que, en conjunto, registren estadisti- 
camente más de 60.000 saltos depor- 
tivos. 

En el aspecto competitivo, se reali- 
za un Campeonato Nacional al ano, 
que permite designar una selección 
que participa en los eventos Paname- 
ricanos y Mundiales, gracias a la co- 
laboración de DIGEDER y Fuerza Aé- 
rea de Chile, principalmente. 

En esta actividad también està pre- 
sente una finalidad social, pudiendo 
disponerse de un equipo de experi- 
mentados paracaidistas que, en ca- 
sos de catástrofe o emergencias, 
pueden llegar a lugares de dificil o 
lento acceso. 


Hidroaviõn Grumman “Albatros” que prestò valiosos servicios en la Fuerza Aérea de Chile. Actualmente se exhibe en FIDA. 


III FERIA INTERNACIONAL DEL AIRE 


Modernos tipos de aviones, arma- 
mento y sofisticados equipos aero- 
nauticos, muestran mas de ciento 
veinte empresas pertenecientes a 17 
paises en la Ill Feria Internacional del 
Aire organizada por la Fuerza Aérea 
de Chile en el recinto de la Base Aé- 
rea “EI Bosque” y que se realiza entre 
los dias 3 y 11 de marzo. 

La primera muestra aeronäutica in- 
ternacional fue en 1980, como uno de 
los actos de celebración del Cin- 
cuentenario de la Fuerza Aérea de 
Chile. Debido a su éxito y a las peti- 
ciones de las empresas que se en- 
cuentran a la vanguardia del de- 
sarrollo aeronäutico, se ha conti- 
nuado con esta iniciativa. Por la res- 
puesta recibida por parte de exposi- 
tores y de paises y del público na- 
cional, FIDA se ha convertido en el 
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evento aeronäutico mas importante 
de América Latina. 

Las naciones que estan en FIDA 84 
son Alemania, Argentina, Austria, Bra- 
sil, Canada, Chile, Colombia, Estados 
Unidos, Espana, Francia, Inglaterra, 
Irlanda del Norte, Israel, Italia, Nueva 
Zelandia, Suecia y Suiza. Los objetivos 
mas importantes de esta exposición 
son la proyección de la aeronautica 
nacional, exhibir el material de apo- 
yo al campo aeronäutico y ampliar 
la conciencia aérea nacional. 

Entre las atracciones de esta Feria, 
esta la presentación del avión CASA 
101 Halcón, armado en el pais. Este 
avión ha sido repotenciado con un 
motor Garret 5, lo cual le permite una 
mayor aceleración. También se 
mostraran el Micro-Jet (o un avión de 
bolsillo, como se le ha denominado), 


Por Eugenio Ugarte 


aviones Tucano, Pucarà, fabricado 
por Argentina, Büfalo, Gasnier, F-5 y 
Mirages, entre otros. 

El püblico puede apreciar aviones 
militares, comerciales, de ejecutivos, 
privados y de turismo, helicópteros y 
planeadores. También equipos de 
apoyo como portabombas, de salva- 
taje e incendios, tipos de comunica- 
ciones y electrónica, radares, siste- 
mas de navegación, equipos de 
computación, equipos médicos rela- 
cionados con Medicina Aeroespa- 
cial y numerosos más, relacionados 
con la Aeronautica. 

El püblico que asiste a esta Feria In- 
ternacional, ademas, puede disfrutar 
con diversas actividades relaciona- 
das con lo aéreo, como vuelos popu- 
lares, acrobacias y exhibiciones de 
aviones en vuelo. 


Helicóptero de la Fuerza Aérea en misión de rescate. Muchas 
veces constituye el ünico medio posible en estas circunstan- 
cias. 


= Gs 


Informativo Aeronautico Informativo Aeronautico 
UN ANO MAS EN LA SENDA DE 


PROGRESO 


Avión Mirage M-50, empleado por la Fuerza Aérea de Chile 
fotografiado en el momento de emprender vuelo. 


54 años de vida independiente como Institución de la 
Defensa Nacional, cumple el 21 de marzo la Fuerza Aé- 
rea de Chile. En el Decreto Supremo de 1930 que fusionó 
los servicios de aviación dependientes de los Ministerios 
de Guerra y Marina, se creó una Subsecretaria de 
Aviación que tenía a su cargo todos los asuntos relativos 
a esos servicios, asi como lo concerniente a la aeronave- 
gación comercial y a la industria aeronáutica. 

Vale la pena recordar que, una vez más, nuestro país 
mostró su espiritu pionero con esta iniciativa, ya que sólo 
Gran Bretaña, Francia, Italia y Alemania habian creado 
una Fuerza Aérea independiente. 

El Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, 
General del Aire Fernando Matthei Aubel ha dicho de 
la Fuerza Aérea: “la contribución institucional siempre 
ha estado presente en el progreso y desarrollo de 
aquellos lugares donde sólo el avión o el helicóptero son 
los únicos medios de unión al corazón del país. Las Alas 
de la Fuera Aérea en misión de paz y soberanía son re- 
conocidas en la zona sur y austral, y también favore- 
cieron la apertura y modernización de las rutas del Paci- 
fico y australes para la navegación aérea. Se ha enfren- 
tado con éxito a climas y geografias, consideradas co- 
mo las más difíciles del mundo”. 
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Informativo Aeronáutico Informativo Aeronáutico 


BLANCA 
SOBERANIA DE 
LOS SCOUTS 


Seis jóvenes scouts viajaron a la An- 
tartida chilena y levantaron el primer 
campamento en su tipo que se insta- 
la en toda la historia del continente 
helado. 

El grupo partió el 24 de enero direc- 
tamente de Santiago a la Base Aérea 
"Teniente Rodolfo Marsh" que opera 
la Fuerza Aérea de Chile en la isla 
Rey Jorge. Estuvo compuesto por 
Gabriela Eliana Seguel Correa, 19 
anos y ünica mujer del equipo; Mar- 
celo Aldea Garcia, 20 anos, rutero, a 
cargo de la mantención de los 
equipos; Alejandro Nünez Flores, 19, 
rutero; Francisco Vigoroux Bzovic, 19, 
rutero; Sergio Santana, 24, rutero, y 
Claudio Meneses Alvarado, 18, rute- 
ro. 

Esta delegación juvenil fue a cargo 
del Secretario del Consejo Nacional, 
Hernàn Seguel Munoz y de Gastón 
Oyarzün, entrenador de técnicas de 
alta montana. 


Antes de partir, Gabriela Seguel, es- 


tudiante de pedagogia en Inglés, se- 
halo que viajaba “motivada por el 
deseo de vivir la experiencia de 
acampar en la Antártida; para saber 
cómo se vive y se sobrevive allà; reali- 


zar raids y afianzar nuestra sobera- 
nia". 

El campamento fue instalado en las 
cercanias de la base "Teniente 
Marsh" y es el primero de su género 
en el scoutismo mundial. 


EXPOSICION FOTOGRAFICA 


Avión Bleriot del ano 1913 en Chile. 


EXPOSICION FOTOGRAFICA EN EL APUMANQUE 

Una interesante exposición fotográfica sobre la historia 
de la Fuerza Aérea de Chile, mostrarà esta institución 
desde el 16 al 25 de marzo en la Sala de Exposiciones y 
Feria del Centro Comercial Apumanque. En esta muestra 
se podrà apreciar la aviación heroica, la formación de 
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2 me em 
Hercules C-130 de la FACH del grupo N? 10 


la Fuerza Aérea y la era del Jet. Además se verá la pre- 
paración integral del cadete de la Escuela de Aviación 
Capitàn Avalos y la exploración y colonización de la 
FACH en la Antártida. 

La entrada a esta exposición es gratuita. Se exhibiràn 
videos y peliculas aéreas. : 


En los primeros dias de marzo de 1980 toda la Fuerza 
Aérea se preparaba para celebrar el 50? aniversario de 
su fundación. Además de las ceremonias oficiales, se 
planificaban dos acontecimientos espectaculares: el 
primer vuelo con aterrizaje de un gigantesco avión 
C-130 en el Centro Meteorológico Antàrtico Presidente 
Frei y saltar en paracaidas, por primera vez, en ese Con- 
tinente helado. 

La misión había sido encomendada al Comandante 
de Escuadrilla Leonardo Antonucci Salazar, quien tuvo 
la responsabilidad de organizar el equipo de para- 
caidistas y entrenarlo. El estudio de la zona de salto se 
realizó con mucha detención. Ninguno de ellos conocia 
la Antártida y, durante el entrenamiento, sólo se contó 
con fotografias aéreas del sector donde se efectuaria el 
lanzamiento. El principal peligro era la posibilidad que 
un fuerte viento los desplazara y los hiciera caer al mar, 
donde se verian en serias dificultades para sobrevivir, 
mientras se producia el rescate. 

Una vez entrenados y equipados, el grupo parte a Pun- 
ta Arenas en el C-130 para continuar desde alli hacia la 
Antártida. Esta espera se prolonga por más de seis dias 
debido a que el mal tiempo no permitia la llegada del 
avión y, menos, un salto en paracaidas. 

En la madrugada del 22 de marzo informan al equipo 
que, durante esa mafiana, el tiempo mejoraria y que se- 
ria posible que el avión aterrizara... pero era muy poco 
probable que se pudiera saltar. 

Alrededor de las 9 de la manana el avión despega 
rumbo al territorio antártico y, ante la incertidumbre del 
salto, el jefe del equipo dispone que los paracaidistas 
viajen sin sus equipos puestos, ya que el vuelo tardaria 
más de dos horas y todavia no existian esperanzas de 
saltar. 

Los informes meteorológicos desde la Antártida llega- 
ban cada media hora, diciendo que, efectivamente, el 
tiempo mejoraba. A la hora y media de vuelo se toma la 
decisión: se realizaría el salto, llegarían en paracaídas, 
por primera vez, al suelo antàrtico. 


“YA” 


Empieza el equipamiento de los paracaidistas. Es casi 
un ritual. Se colocan todas las partes del equipo frente a 
cada uno y el Jefe del grupo ordena cómo y qué cosa se 


Cdte. Esc. 
Leonardo Antonucci Salazar. 


tomaba. 

EI avión desciende para hacer una pasada baja 
sobre la pista y abre su rampa posterior, apareciendo, 
ante ellos, el mar antärtico, con sus tempanos flotando. 
Vuelan sobre el lugar del salto, donde lanzan dos indi- 
cadores de viento. Felizmente, aunque parezca 
increible, no hay viento. 

El avión monta a 4.000 pies de altura e inicia la pasa- 
da para lanzar. H Comandante Antonucci tiene graba- 
do en su memoria ese importante momento: “Cuando el 
piloto informó el final para lanzar, me asomé para verifi- 
car el eje de la pasada, y senti un frio insoportable en ta 
cara, que no me dejaba respirar. Confirmé que estaba- 
mos dentro del margen normal aunque desplazados 200 
metros a la derecha, luego me levanté y me acerqué al 
borde de la rampa, observando que pasábamos sobre 
los edificios de la Base Teniente Marsh y, cuando apare- 
ció el cabezal de la pista, grité ‘jYA! y salté dando una 
media vuelta, quedando de cara al avión; grande fue 
mi sorpresa al ver que, con el salto, quedé en la zona de 
turbulencia de la cola del Hércules y, por un instante, no 
iniciaba mi caida libre. Luego senti como si hubiera 
entrado en un agua muy fria y miré hacia abajo: vi que 
estaba justo en el lugar que habia elegido y mas arriba 
de mi venían los otros paracaidistas, tres de la Fuerza 
Aérea y dos deportistas civiles. Tuve una pequena ten- 
dencia a perder la estabilidad durante la caida libre, la 
que pude controlar después de vencer la resistencia de 
mi traje que se habia congelado, verifiqué la altura y to- 
mé la manilla de apertura del paracaídas, la que tiré rä- 
pidamente, en forma casi instintiva. Miré como se abria 
el paracaídas, pidiéndole que no me fallara en ese ins- 
tante y observé con satisfacción como cada una de sus 
celdas se iban inflando, al mismo tiempo que sentia la 
brusca desaceleración. Saqué la pesa que llevaba en 
un bolsillo y la dejé caer con el cable de una bandera 
chilena que quedó flameando a tres metros debajo de 
mi. 

"Aprovechando el poco viento, hice un circulo amplio 
y tuve un suave aterrizaje." 

La misión se habia cumplido. Por primera vez, nuestro 
territorio antàrtico era visitado por seres que llegaban 
del aire sostenidos en sus paracaidas y armados de su 
audacia y habilidad. 
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SATURNO: D t SE 
Un Puzzle en sus anillos 
y enigmas en sus Lunas 


Mario Román, Rino Poletti 


Arriba: Saturno es el sexto planeta del sistema solar. 815 veces más grande ‘que la tierra. 
En esta imagen percibimos elaramente su sistema con sus lunas y anillos. 


Derecha: Los anillos tienen, aproximadamente, 15 km. de espesor y están compuestos 
por roca y hielo. $ 


Niue es el sexto planeta del sistema solar. Ocupa el segundo lugar dentro de 
. los planetas más grandes de nuestro sistema (sólo es superado por Jupiter). Compa- 
randolo en tamano con.la tierra, éste es 815' veces màs grande. Su movimiento de 
rotación es extremadamente rápido. Los dias, por lo tanto, son cortos. Duran sólo 10 
horas, 14 minutos. En cambio, el movimiento de translación demora mucho más 
Jempe (aproximadamente 30 anos terrestres). 


* 
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n el año 1610, un científico italiano, Galileo Galilei, escudriñó el anillado gi- 

gante con un telescopio que él mismo inventó y fabricó. Con este genial instru- 

mento descubrió la “Triplicidad”, o aspecto triple, de Saturno debido a que la 
imperfección del anteojo veía en ese planeta tres bolas en linea recta en lugar del 
ahora conocido anillo. 

Durante varios siglos se creyó que “him era el Unico planeta de nuestro sistema 
que poseia anillos. En el ano 1977 fueron descubiertos también anillos en el planeta 
Urano. 

1979. El “Voyager”, una nave exploradora estadounidense no tripulada, hizo su 
aproximacion a Saturno confirmando en detalle los anillos alrededor de ese plane- 
ta. Los anillos tienen aproximadamente 15 Km. de espesor. No son sólidos, sino más 
bien transparentes; ya que la luz de las estrellas, brilla a través de ellos. Estos anillos 
están compuestos en su mayoria por roca y hielo. Quizás en otra época formo parte 
de un planeta que se acercó mucho a Saturno, fragmentándose en billones de pe- 
dazos. 

Igual a los otros tres gigantes planetarios, Jüpiter, Neptuno y Urano, Saturno no 
presenta a la vista superficie sólida. Este gasómetro gigante es una masa de gases, 
hidrógeno, y helio. La velocidad de los gases supera los 1.800 Km. por hora a la altu- 
ra del ecuador. 

La superficie sólida que està oculta es de roca y hierro y apenas supera a la tierra 
en dos veces. La fuerza gravitatoria es similar a la terrestre. Solo es un 6% mayor. Si 


Foto arriba: Saturno posee 15 lunas principales. Aqui vemos a Mimas, una de ellas, que 
muestra los impactos con que los meteoritos y otros cuerpos celestes han marcado su super- 
ficie. 


Foto derecha: Dione, la cuarta luna de Saturno por su tamano. La mas grande es Titan, con 
un radio de 2550 km. 


una persona en la tierra pesase 60 kilogramos, trasladada allà pesaria 63,6 kilogra- 
mos. 

La temperatura que reina en las capas superiores de las nubes de este planeta es 
de 150? bajo cero. 

Saturno posee 15 Lunas principales. La más grande es Titàn, con un radio de 2.550 
kilómetros aproximadamente. 

Lee siguen en tamaño Lapetus, Rhea, Dione, Thethys, S-40, S-II, S-43, Enceladus, s- 14 

etc... 

.La información enviada por el Voyager ha contestado un gran nümero de pre- 
guntas, pero todavia existe un gran nümero de interrogantes que aün no han sido 
descifradas. 
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Historia 
Mundial de la 


Abundan, en la mitologia, 
los ejemplos de seres que 
realizaron hazañas domi- 
nando el aire, aunque fuera 
momentáneamente. Icaro y 
Dédalo escaparon del la- 
berinto de Creta, pero Icaro 
murió al caer al mar. 
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PREHISTORIA 


¿Dónde deberíamos comenzar? ¿En la 
Prehistoria?... Hace dos millones de años no 
éramos hombres todavía. 

Hace un millón de años ya lo éramos. 

El hallazgo clásico del "Homo erectus” 
ocurrió, de hecho,en China. Es el hombre 
de Pekín, que se remonta a cuatrocientos 
mil años y que es la primera criatura que 
con certeza usaba el fuego. 


viacion 


Por M.R. 


Es dificil colocarse en el lugar de otro y 
más difícil aln cuando ese otro es alguien' 
que vivió en una época prehistórica de la 
que no nos queda ningün documento. 

‘Este hombre, nacido sin alas, encadena- 
do a la tierra, este extraordinario mamifero, 
ya sabia hacer fuego y caminaba erecto. 
Compartia con los suyos una vida llena de 
peligros en medio de una naturaleza indo- 
mable. 

Sobre él estaba latente, la tercera dimen- 
sión... prohibida para él. 

Allá arriba,en el espacio, estaba el sol, 
cuyos rayos entibiaban el aire y hacian 
germinar la tierra; en aquella región miste- 
riosa habitaba la luna cambiante, flota- 
ban las nubes, fulgian los relampagos, 
caía la lluvia, el granizo. 

Parecía evidente que detrás de ese muro 
azul existia un reino, un “mundo feliz”, 
mucho más tranquilo que el que ellos habi- 
taban. Este reino estaba poblado por espi- 
ritus, dioses y otros seres que gobernaban 
el destino de la humanidad. 

Es más, se puede afirmar que la idea de 
volar fue considerada por el hombre 
siempre como una subversión del orden 
natural de las cosas, un pensamiento 
—aün antes que el acto— no sólo absurdo, 
sino que también pecaminoso e infernal. 
(Ese cielo antiguo de antano no viene a ser 
mas lo que hoy llamamos espacio.) 


MITOS 


Como respuesta a ese mundo mágico, 
que querían alcanzar los hombres, crearon 
mitos y leyendas, de imperiosos deseos de 
volar. 

Algunos afirman que el hombre,en la re- 
mota antigüedad,habria volado con ayu- 
da de máquinas tan perfectas como las 
nuestras.. Asi tenemos a los atlantes 
—descritos por Platón— que se desplaza- 
ban en aparatos a reacción. 

Las terrazas de lanzamientos de naves es- 
paciales en Baalbek. Los mapas de Piri 
Reiss, supuestamente realizados con ayu- 
da aerofotogramétrica. 

En Guatemala tenemos una auténtica 
nave espacial tallada en una piedra en la 
Pirámide de Palenque. 

Otros hablan del emperador chino Shun 
(2258 A. de C.),de quien se dice aprendió a 
volar como los pájaros. También el manda- 
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rin Wan Tu desaparece entre las nubes con 
su trono al que le habia amarrado cuaren- 
te y siete cohetes a los que le prendiò 
fuego simultáneamente. 

El “Ramayana”, libro sagrado hindu, co- 
menta un “carro celestial”. El dios germani- 
co “Wotan” poseía alas de aguila. El profe- 


ta Exequiel describe unas misteriosas 
ruedas voladoras que hacen ruido como 
muchas aguas. 
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El hombre contempla a los pájaros y se le 
ocurre una idea. ¿Por qué no tratar de imi- 
tar su vuelo? Nace la leyenda de Dédalo y 
su hijo Icaro que escapan del Laberinto de 
Creta con alas de pluma unidas con cera. 
Segün el poeta latino Virgilio (I Antes de 
Cristo), aterrizaban felices en Italia. Mas tar- 
de el joven piloto indisciplinado icaro, 
siente la pasión de volar, no toma pre- 
cauciones,quiere ascender hasta aproxi- 
marse al sol. El calor funde la cera de sus 
alas y el infortunado aeronauta cae al 
mar. Esta bella leyenda —por muchos 
siglos— no hizo mas que subrayar con las 
más negras tintas todo intento o idea de 
vuelo, debido a su trágico fin. 


En el siglo IV (antes de Cristo) al filósofo y 
matemático Arguitas de Tarento, amigo de 
Platón se le atribuye la construcción de 
una paloma mecánica que,segün se dice, 
llegó a volar. Aristóteles hace también es- 


ICARO 


tudios sobre el vuelo de los pájaros. Según nie 


este filósofo, "volar es nadar”. Observa sólo 
el batir de las alas, ignora el planeo y ase- 
gura que el hombre no podrá volar jamás. 

En el ano 67 (A. de C.). En Roma intenta 
volar "Simón el Mago”. Lo hace delante 


que desde la más 


remota antigüedad el hombre se ha visto 


acosado por la 


idea de volar. 


x 
a 


Esta escultura maya de ha- 
ce 10.000 años, muestra a 
un hombre en actitud igual 
a la de un astronauta en 
una nave. Pertenece a una 
sepultura de la pirámide de 
Palenque. 


UNA MAQUINA VOLADORA 
LEGENDARIA, que represen- 
ta uno de los primeros inten- 
tos de volar, data de un mi- 
to chino de unos 1.500 años 
A.C. 


Foto Izq. Para los antiguos, 
el aire era simbolo de liber- 
tad, poderío y velocidad . 
Por eso, los caballos mági- 
cos de los héroes y sus 
aventuras, eran alados. 


— 


Ahura-mazda, senor de la 
luz y del cielo, ünico Dios de 
los persas (siglo VII A.C.), 
tiene como simbolo un dis- 
co alado del cual emerge. 
Simboliza razon, justicia y 
bondad. 
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El Dios navajo de la crea- 
ción, envió a dos mellizos, 
hijos del sol, en largo viaje 
al firmamento. Volaron 
sobre un rayo de luz y el ar- 
CO iris, y regresaron con ar- 
mas mágicas para matar a 
los enemigos del hombre. 


El dibujo muestra lo que pa- 
recen ser paletas rotatorias 
roscadas, senal de que los 
antiguos chinos pensaron 
en el principio del vuelo 
con motor. 


Leonardo da Vinci, diseno 
una aeronave que debia 
volar, impulsada por brazos 
y piernas. No hay datos que 
permitan saber si se constru- 
yo alguna ni que fuera ca- 
paz de volar. 
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del emperador Nerón y en presencia de 
San Pedro, el Apóstol. Se lanza desde las 
graderias mas altas de Coliseo para caer 
al centro de la arena con la columna ver- 
tebral destrozada. 


MAGIA 


El medievo no fue una época de grandes 
progresos técnicos. La idea del vuelo es 
una expresión demoniaca y se asocia a los 
ritos de magia, al desencadenamiento de 
las fuerzas ocultas rebeldes a Dios y a su vo- 
luntad. 

El hombre, timorato, se asombra con el 
vuelo de los angeles y tiembla con el de los 
demonios. 


En cualquier caso, volar es para el 
hombre de aquellos siglos un hecho sobre- 
natural, absolutamente impropio de la na- 
turaleza humana, pero, jcuidado!, no 
niega que alguien haya volado. 

Entre los supuestos magos voladores esta 
Albertus Magnus "sabio conde de Bollstadt 
(1193-1280). Se decia que voló con la hija 
del rey de Francia entre Paris y Colonia 
(Alemania). 

Roger Bacon, sabio monje benedictino 
(siglo XIII), informa y escribe que, en su épo- 
ca, fue proyectada y construida una mà- 
quina voladora, provista de alas que se 
mueven como la de los pájaros y que, gra- 
cias a ellas, podia sostenerse en el aire. 

Este monje admitia, en el ano 1250, que 


se pueden construir máquinas para volar, 
en las que el-hombre, sentado en el centro, 
manipularia unas manivelas que pondrán 
en movimiento unas alas hechas para batir 
el aire, a semejanza de los pájaros. 

Para la cristiandad medieval, el cielo es 
"Dominio de Dios" y cualquier intento de 
explorar sus dominios es una herejia que se 
pagaba con la muerte en la hoguera. Anti- 
guos libros de reglamentos de la Inquisi- 
ción, editado en el ano 1487, dedican un 
capitulo entero a los supuestos vuelos de 
brujos y hechiceros. Estos aliados del 
diablo, supuestamente, lograban hacerlo 
a cambio de vender su alma al "maligno". 


RENACIMIENTO 


Para encontrar a los verdaderos precur- 
sores comprobados de la aviación, debe- 
mos trasladarnos al Renacimiento. Serà la 
aparición de Copérnico, Galileo, Leonar- 
do, Juan Bautista, Dante y muchos otros ge- 
nios, bastarà para que surja una nueva 
cosmo-gonia y nuevos conocimientos 
acerca del espacio, del sistema solar y de 
las inmensas distancias interplanetarias. 


DA VINCI 


Leonardo da Vinci tenia treinta y cuatro 
anos (1576) cuando comenzó sus estudios 
sobre el vuelo humano. En su mente asoma 
el antiguo proyecto de Dédalo de usar dos 
alas batientes amarradas al cuerpo huma- 
no. 

Con el espiritu de observación que cons- 
tituyõ su grandeza de genio, comenzó por 
estudiar y reproducir varios disenos del me- 
canismo de vuelo de los pájaros. Intuyó la 
necesidad de un mecanismo, una especie 


de resorte que reemplace a la musculatu- 
ra pectoral enormemente desarrollada de 
las aves. Logró trazar, por lo menos, 400 di- 
bujos y no escribió menos de 35.000 pa- 
labras sobre el estudio del vuelo del 
hombre y de los pájaros. 

AI leer sus anotaciones (*) y al examinar 
sus dibujos (recién descubiertos en el pasa- 
do siglo), maravilla tanto ingenio. No se 
puede negar que previó las caracteristicas 
principales de lo que un dia sería el avion. 

Descubriò el principio de la igualdad de 
la acción y reacción, la articulación del 
ala, los flaps, el cálculo de la superficie de 
sustentación, el mando ünico para la di- 
rección y la profundidad, planos de geo- 
metria variable, monoplano, biplano, 
amortiguador, turbinas, motor de acumu- 
lación de energía, incluso el tren de aterri- 
zaje retractil, el tornillo aéreo, “o helicóp- 
tero", el paracaídas, la idea de la hélice. 

De todos estos geniales proyectos, sólo 
sobrevivió el paracaidas, el que fue con- 
vertido en juego de feria por los saltimban- 
quis venecianos del Renacimiento y luego 
olvidados durante largos siglos para rena- 
cer junto a la aviación moderna. 

Nadie antes y después de Leonardo, has- 
ta el siglo XX, realizó un análisis tan exhaus- 
tivo y profundo de los fenómenos que pro- 
vocan y acompanan al vuelo; fue la suya 
una verdadera “vox clamantis in deserto" 
un desierto de casi cuatrocientos anos de 
duración. 

Segün Girolamo Cardano, Leonardo in- 
tentó un vuelo con-uno de sus proyectos y 
se supone que suyas son dos máquinas: 
"Del monte Cécere remontarà el vuelo el 
gran pájaro que llenará el mundo con su 
gran fama”; y el otro no es más que un con- 
sejo Ho la prueba del verdadero aparato 
sobre el agua, para no hacerte dano en 
caso de caida”. De esto nada más se sabe, 
ninguna otra fuente lo confirma. 

En el ano 1505, Leonardo se convenció 
de que la sola fuerza muscular no puede 
sostener al hombre y que el batir de alas 
no bastaba. 


(*) Los manuscritos de Leonardo los escribió 
al revés de (izquierda a derecha), se podian 
leer frente a un espejo. Esto lo hizo para evitar 
la censura de la inquisición. 


Este es el aparato de Leo- 
nardo con el que el hombre 
hubiera debido volar. Pero 
el experimento no se intentó 
nunca. 


Foto izquierda. Diseno de 
aeronave que vendria a ser 
nuestro actual helicóptero, 
hecho por Leonardo da Vin- 
ci, siglo 15. 
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Por Roberto Vargas Zamorano 
(Teniente (A) ENAER) 
Fotografías Rino Poletti 


E > Y i 
IS jn, $ A " 


EAR. a : M up) i n ^ E y i i a . wi Sev hy Kä 
«P. EE Vi "So 2 , M Oe TVAE NN 
Geh E y i A UN ` 4 v 
Han transcurrido a la fecha exactamente dos anos Arriba: El autor de la crónica, a bordo del “Pillán”, donde vivió 
desde el momento en que, por primera vez, me subiera las experiencias que nos relata. 


a la cabina del T-35. 
Centro: El T-35 es un avión de entrenamiento militar básico, di- 


Se mezclaban, en ese momento, varias sensaciones senado con la finalidad de reemplazar al noble y legendario 
que iban desde la incertidumbre de un piloto ante su pri- T-34 Mentor en la Escuela de Aviación “Capitán Avalos”. 
mera hora de vuelo en un avión desconocido, hasta la 
satisfacción personal de saber que el hecho trascende- Derecha: El “Pillán” sobrevolando la IX Región. 
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ria, pasando en el futuro a formar parte de la historia de 
nuestra querida Institución. 


A partir de ese momento y mientras adquiriera la expe- 
riencia necesaria, me constituiria en piloto de desarrollo 
de un importantisimo proyecto de la Fuerza Aérea de 
Chile, bautizado con el nombre de "PILLAN". 


El involucrarme en el proyecto me significó, como pilo- 
to, descubrir una nueva etapa en mi carrera. Dejaba el 
area de combate y mi desempeno como instructor de 
vuelo de la Escuela de Aviación, para dedicarme por 
completo al desarrollo de un nuevo entrenador militar 
basico. 

Para la Institución era un desafio, el cual implicaba 
desarrollo tecnológico, superación y, en cierta forma, in- 
dependencia del hoy dificil mercado internacional. 


Este desafio fue, en su momento, captado por cada 
uno de los integrantes de la Empresa Nacional de Aero- 
nautica, quienes se avocaron, cada uno en su area, a 
emprender con esfuerzo y dedicación esta dificil tarea. 

Son dos anos que me 
han hecho vivir experien- 
cias de una muy variada 
gama, como el orgullo de 
representar a nuestro pais 
en las Ferias Aeronáuticas 
mas importantes a nivel 
mundial (Farnborugh en 
Londres y Le Bourget en Pa- 
ris) y la realización perso- 
nal en lo profesional de 
haber visto, desde un prin- 
cipio, lo que en un mo- 
mento era un proyecto 
ambicioso, hoy dia con- 
vertido en realidad. 

El T-35 es un avión de 
entrenamiento militar basi- 
co disenado en conjunto 
por la Empresa Norteame- 
ricana "PIPER" y la Fuerza 
Aérea de Chile, con la fi- 
nalidad de reemplazar al 
noble y legendario T-34 
MENTOR en la Escuela de 
Aviación "Capitàn Ava- 
los". 

Es un avión de excelentes caracteristicas, tanto acro- 
báticas como de vuelo, que lo han llevado a ser eva- 
luado como sumo interés y éxito por Fuerzas Aéreas de 
otros paises. 


Su bajo costo y consumo lo ponen a la vanguardia en 
el mercado internacional con respecto a aviones de si- 
milares caracteristicas. 

Posee una gran autonomia, lo que, unido a su moder- 
nisimo instrumental de vuelo, garantizan una operación 
segura y eficiente en cualquier condición de tiempo. 

Los prototipos han sido sometidos a un intenso progra- 
ma de evaluaciones encaminadas al proposito ültimo 
de entregar un producto en óptimas condiciones. 

Lo anteriormente expresado lo avalan las 1.000 horas 
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DESCRIPCIONES Y PERFORMANCES 


Melo e toi Un Lycoming AE 10-540 de 
300 HP 

velocidad: id Máxima a nivel del mar 
311 Kms./Hrs. 

Alcance: ore ss Con reserva de 45 mm. a 
75% de potencia a 2.400 
m. 1.093 Km. 

Autonoma Con 75% de potencia a 
nivel del mar (4.4 hrs.) 

Scho: EE Maximo 6.248 m. 

POSO: .:. 0 E T Máximo de despegue, 
1.315 Kgs. 

Largo. See 7.97 m. 

Envergadura TE 8.861 m 

A/; EE 2.34 m. 

Superficie Alar:....... 13.64 m? 


MINES 


BE vete i n 
^y "s "i2... 
Aen M ria 


Vista del instrumento de vuelo del avión de instrucción 
"Pillàn". 

^ 
Cuadro al óleo que muestra al “Pillán”. Se encuentra en el Mi- 
nisterio de Defensa Nacional. 


Ei Pillan efectuando vuelos rasantes en los campos del Sur. 


de evaluación que cumplieran los aviones en diciembre 
del ano 83 y un sinnümero de articulos en revistas 
aéreas internacionales de enorme prestigio, que nos ha- 
cen enorgullecernos del progreso y avance tecnológico 
alcanzado a través de este prometedor proyecto. 

Sin lugar a dudas, la historia de nuestra aviación guar- 
darà un sitio destacado para este importantisimo paso 
que hoy esta dando nuestra Institución. 


Para contestar a esta pregunta mi primera reacción 
fue replicar: “¿Y por qué no?” Pero, como hay varias 
buenas razones, estimé más provechoso enumerarlas. 

En primer lugar, por haber sido invitados por la direc- 
ción de la revista “PILLAN”, a participar en ella. 

Luego, porque esta publicación està dedicada a la ju- 
ventud y el Guidismo y el Escultismo son movimientos ju- 
veniles. 

Y la tercera razón, porque las actividades formativas 
que usa el Movimiento Guia Scout son numerosas y su 
àmbito tan amplio, que todo lo que ayude a educar a 
los jóvenes es bienvenido. Con mayor razón si se trata de 
algo que atrae poderosamente a la ninez, a la juventud 
y a los adultos: el deseo de dominar el firmamento y 
emular a las aves en su vuelo. 
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¿Por qué guías y scouts aqui? 


VUA 


Izq. El Guidismo y el Escultis- 
mo son movimientos juveni- 
les, con actividades formati- 
vas de amplio ámbito. 


Der. El movimiento Scout her- 
mana a la juventud de todo 
el mundo. En un mismo territo- 
rio acampan guias y scouts 
de decenas de diferentes 
países, como los nigerianos 
(foto superior) y los alemanes 
(foto inferior). (Jamboree 
mundial '83.) 


Scoutismo 


A Se 


Y, finalmente, porque —por si Uds., jóvenes lectores, no 
lo sabian— hay dos hechos que, aunque separados en 
el tiempo, se unen indisolublemente. Y eso es lo que les 
narraré a continuación... 

En 1940, Lord Baden Powell, fundador de los Scouts 
(1907) y las Guias (1910) hizo una afirmación visionaria: 
„ SI UN HOMBRE LLEGA A LA LUNA, SERA UN SCOUT”. En 
ese momento en que recién habian aparecido los 
aviones, tal afirmación debió parecer nada más que 
una exclamación entusiasta del general. 

En 1969 cuando los astronautas NEIL ARMSTRONG y 
"BUZZ" ALDRIN se convirtieron en el primer y segundo 
hombres que descendieron a la superficie lunar, cami- 
naron por ella e hicieron exploraciones, los Scouts pudi- 
mos comprobar —una vez superada la emoción sobre- 
cogedora del trascendental hecho histórico— que 
aquella frase de Baden Powell se había convertido, 59 
anos después, en una profecia cumplida en su totali- 
dad. Ambos exploradores espaciales fueron scouts esta- 
dounidenses y de los mejores: los dos alcanzaron la eta- 
pa de progresión o rango de SCOUTS AGUILA, el mayor 
que pueden lograr los jóvenes norteamericanos. Equiva- 
le al Scout CONDOR chileno. Ademés,pertenecieron a la 
Orden de la Flecha, que reúne a los Scouts más selec- 
cionados y comprometidos. Como si todo ello fuera po- 
co, Armstrong llevó a la Luna la Insignia Scout Mundial, 
como para confirmar su pertenencia a nuestra herman- 
dad. 

—¿Creen Uds. que podemos seguir preguntándonos 
por qué estamos aqui? 


BUHO 
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NUESTRO APORTE 


Para corresponder a la invitación 
de la revista “PILLAN”, deseamos co- 
laborar con ella y los jóvenes chilenos 
de las siguientes maneras: 


a) Narraremos —brevemente— la 
historia de los Movimientos Guías 
(ninas) y Scouts (muchachos) mun- 
diales. 

b)Les contaremos cómo nació el 
Scoutismo en Chile y, anos después, 
el Guidismo. 

c)Los principios, los objetivos y los 
valores involucrados en ambos movi- 
mientos. 

d) La organización, sus simbolos, el 
uniforme. 

e) Cómo formar un Grupo Scout. 

f) La preparación de los Dirigentes. 

g) La incorporación de las ninas y 
los muchachos. 

h) Los Jamborees Mundiales. 

También les daremos a conocer 
nuestras experiencias en: 

Acampar (lugares, épocas, partici- 
pantes, equipo). 

Fuego y cocina de campamento. 
Mochilas. 

Sacos de dormir. 

Uso y mantención de hachas, 
cuchillos de monte y machetes. 
Potabilización del agua y su obten- 
ción. 

Seguridad en campamento. 
Primeros Auxilios. 

Nudos imprescindibles. 

Orientación. 

Eliminación de desechos. Higiene. 
Animación: cantos, danzas, juegos, 
veladas, fogones. 
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Vista panoramica del Staff del jamboree 
mundial 1983, realizado en Alberta, Ca- 
nadà, en julio. 


Campamento 
CAMPAMENTO 


“Más adelante, a no mucha distan- 
cia de nosotros, en medio del verdor, 
se levantaban varias carpas que rom- 
pian la semiuniformidad del paisaje 
con sus brillantes colores rojo, ama- 
rillo oro y azul. Era una pequena 
ciudad de lona en que un grupo de 
jóvenes vivia la aventura de ser auto- 
suficientes, de valerse sólo de sus ha- 
bilidades para vivir. 

El lugar elegido habia sido bien se- 
leccionado: cerca del agua, pero no 
encima de ella; a resguardo del vien- 
to; cerca de los árboles, pero no bajo 
ellos. Habia abundante lena seca y 
un ligero desnivel del terreno. 

El fuego recibia la importancia y el 
cuidado que merece un amigo celo- 
SO y veleidoso. 

Era notorio el hecho de que las rela- 
ciones entre los muchachos eran cor- 
diales, francas y estrechas. Compar- 
tian el lugar, el mismo techo, las bro- 
mas, el calor del fuego, las a!egrias, 
las penas y los temores..." 


Muchos de Uds. habrán visto cam- 
pamentos como el que someramente 
les describi, que parece ideal; sin em- 
bargo, también habrän visto otros en 
que sólo hay desorden, suciedad, ri- 
nas, contaminación. Una de mis me- 
tas serà transmitir a Uds., jóvenes ami- 
gos, la experiencia scout sobre este 
asunto. 


Como esta publicación aparecerà 
pasado el verano, podremos ir juntos, 
paso a paso, en büsqueda de las téc- 
nicas y habilidades necesarias para 
acampar bien. Un campamento 
tiene un aspecto recreativo y un as- 
pecto educativo: ayuda a conocer 
algunas habilidades; coopera en el 
descubrimiento de algunos valores 
importantes: disciplina autoimpuesta 
y libremente aceptada; medirse co- 
mo hombre frente a la naturaleza y 
reconocer, humildemente, nuestra 
pequenez; generosidad, acogida, 
etc. 

Un buen campamento nos permiti- 
rà: 


* Reconocer y participar del misterio de 
la naturaleza y los elementos. 

* Capacitarse para vivir en ese medio, al 
aire libre y enfrentarse a los elementos. 
* Dejar de lado las poses y los disimulos. 
* Volvernos disponibles y dejar de lado el 
egoísmo. 

* Encontrarnos con los demás, con no- 
sotros mismos. 

iArriba, amigos, el campamento les espe- 
ra! 


FIGURA 1 


LA MOCHILA 

Es definida como “morral, saco o 
zurrón que llevan los cazadores y 
viandantes" o como "caja chata que 
los soldados llevan sujeta a la espal- 
da, afianzada en los hombros con 
correas, que contiene su equipo". O 
sea, hay dos tipos de mochila. 

Tiene varios nombres: mochila, sa- 
co alpino, saco andino, etc. A Uds. les 
interesarà conocer sus ventajas y des- 
ventajas; cómo elegir la adecuada a 
las necesidades de cada uno; cómo 
organizar aquello que se transporta; 
cómo fabricarse una. Y es importante 
saber que es el elemento imprescin- 
dible para el deportista del excur- 
sionismo. 


1. TIPOS DE MOCHILA: 


1.1. SIN ARMAZON 

Es nada más que una bolsa de género 
resistente, con correas del mismo u otro 
material para colgärsela de los hombros. 

Sirve para salidas breves, en que el 
equipo, ropa y alimentos, no se necesita- 
rán en gran cantidad. Por ejemplo, si vas 
a salir por el dia o vas a pernoctar sólo 
una noche. 

VENTAJAS: Ocupa poco lugar y se aco- 
moda a espacios de cualquier forma en 
la locomoción colectiva. 

DESVENTAJAS: Queda adherida a la es- 
palda del portador, impide la ventilación 
y provoca sudor excesivo en ella. 

Dificilmente se pueden acomodar los 
objetos y distribuir el peso. 

Puede provocar enfriamientos al quitàr- 
sela de la espalda. (Ver dibujo 1.) 


1.2. CON ARMAZON 


HAY DE VARIAS CLASES: 


MODELO CLASICO: Para todo uso en 
terreno plano. Cuenta cen una bolsa 
central grande y tres o más bolsillos exte- 
riores. 

Lleva un cinturón para asegurarla a las 
caderas. 

La tapa de la bolsa cuenta con un bol- 
sillo extra destinado a guardar documen- 
tos, mapas, etc. 

Las ventajas y desventajas de este mo- 
delo las daré a conocer en conjunto con 
el resto de los modelos. 


FIGURA 2 


MEDIANA CON ARMAZON: Es, en reali- 
dad, una reducción de la anterior. (Ver 
dibujo 2.) 

CARGUERO: Consiste en una armazón 
rectangular, con una plataforma para 
apoyar la carga. Así se consigue que és- 
ta se distribuya verticalmente y con algu- 


na inclinación hacia el portador, con lo 

que el peso se acerca al centro de gra- 

vedad de éste y contribuye a su 

equilibrio. La bolsa es desmontable y 

cuenta con correas para fijar la carga. 
Este tipo de mochila te permite cargar 

pesos grandes o de mucho volumen. 
(Ver dibujo 3.) 


FIGURA 3 


VENTAJAS: 

* Mantiene separada mochila y espalda, 
permitiendo una buena ventilación. 

* Consigue correcta distribución del pe- 
so entre hombros, espalda y caderas. 

* Acerca centros de gravedad del porta- 
dor y la mochila. 

* Permite ordenar adecuadamente los 
elementos transportados. 


DESVENTAJAS: 

* Mayor tamano. 

* Mayor costo. 

* Forma más rígida para transporte en 
medios de locomoción colectiva. 


NOTA: Actualmente hay gran cantidad 
de tipos de mochilas en el comercio y 
ellas suelen mezclar las caracteristicas 
de uno y otro. 

No he incluido algunos tipos especiales 
para montanismo por cuanto ellas iran 
en el capitulo correspondiente a ese de- 
porte. 


2. ELECCION DE LA MOCHILA: 


Antes de adquirir una hay que conside- 
rar varios puntos: 

a) Uso al que va a ser destinada: si va a 
ser sólo para salidas cortas, no vale la pe- 
na comprar una de tipo carguero. 

b) El género de la bolsa debe ser resis- 
tente e impermeable. 


C) Si se opta por una con armazón: ésta 
debe ser liviana y resistente y convenien- 
temente proporcionada al cuerpo del 
usuario, de tal manera que el peso de la 
carga se distribuya realmente entre 
hombros y caderas. Como actualmente 
el comercio especializado ofrece gran 
variedad de ellas, no es dificil encontrar 
el tamano y forma adecuados a cada 
persona. 

d) La calidad y resistencia de las termi- 
naciones: 


* Costuras y remates. 
* Calidad del hilo usado. 
* Refuerzos. 


* Hebillas inoxidables o muy resistentes a 
la oxidación: cromadas, bronce, etc. 


* Huinchas y correas consistentes y flexi- 
bles. 


* Correas, para colgarlas de los 
hombros, bastante anchas y, en lo po- 
sible, acolchadas. 


3. DISTRIBUCION DE LA CARGA: 


Todos los que usan a menudo las 
mochilas te lo podrán confirmar: “ES FUN- 
DAMENTAL DISTRIBUIR ADECUADA Y ORDE- 
NADAMENTE AQUELLO QUE SE CARGA EN LA 
MOCHILA.” 

Si procedes de la manera que te voy a 
recomendar, disminuirás al mínimo los si- 
guientes inconvenientes y riesgos: 


* Cansancio innecesario. 


* Erosiones (peladuras) en la piel de los 
hombros, caderas, etc., que transforman 
la mochila en un instrumento de tortura. 


* Desequilibrio al caminar. 


e Convertirte en una orquesta de ollas, 
sartenes, jarros, etc. 


a) Te recomiendo comenzar por colo- 
car todo aquello que quieres poner en tu 
mochila, ante tu vista, en una superficie 
plana (ej. una mesa). Asi podrás clasificar 
y agrupar los objetos de acuerdo a su ne- 
cesidad, peso, forma y urgencia de uso. 

b)Los objetos más pesados deben 
quedar cerca de la espalda y a la altura 
de los hombros, más o menos. 

c) Linternas, elementos de primeros 
auxilios, cuerdas, papel higiénico, fósto- 
ros y, en general, lo que puede ser de uso 
próximo, debe quedar ubicado en los 
bolsillos exteriores de la mochila. 


Continuará 
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FILATELIA 


HISTORIA UNIVERSAL 
DE LOS SELLOS 


Por: José Traub Bauer 


En la sección filatelia, podrás conocer un mundo 
nuevo, nunca antes visto, hallarás un “hobby” sano, ba- 
rato, entretenido y que te educarà con cultura, orden y 
limpieza. 

jArriba muchacho! Abre tus alas y comienza a volar, 
aprende a conocer mejor tu pais, conocerás también 
otras naciones de Africa, Europa y de otros continentes, 
introdücete en el mundo de la flora y fauna, los medios 
de transporte, el deporte, el arte y los personajes històri- 
COS. 

Te invitamos a disfrutar de tu tiempo libre y a recibir 
nuevos amigos. 

Desde tiempos muy romotos, el hombre ha sentido la 
necesidad de coleccionar. Tal vez fueron en un princi- 
pio, piedras de colores, amuletos, dientes de animales, 
luego fueron monedas, obras de arte y antigüedades. 

Pero al evolucionar las técnicas de producción y dis- 
poner el hombre de un tiempo libre, surgieron los juegos 
y los hobbies, como ser: el ajedrez, los naipes, los depor- 
tes y hoy la fotografia... e incluso juegos por computado- 
ras. : 


He aqui entonces, la historia de la estampilla de 
correos y la idea de coleccionarlas: 

La necesidad del ser humano, desde que inició su vi- 
da en comunidad, fue comunicarse con sus semejantes. 

La historia, nos dice que, a medida que fueron creàn- 
dose los pueblos, el hombre necesitó entrar en contacto 
con ellos y, para poder tener este contacto, debió inven- 
tar lo que podria llamarse: “CORREOS”. 


En los anos 434-355 A.C., el célebre rey CIRO DE PERSIA, 
fundó los primeros correos, los que denominó "LOS AN- 
GERION DE PERSIA"; en aquella misma época, los griegos 
tienen a los “HEMERODROMOS”, los egipcios a los 
"SIGNUAES" y los romanos a los “VIATORES”. 
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De esta manera, fueron apareciendo diferentes me- 
dios de comunicaciones, creados por las necesidades, 
tales como las de llevar los mensajes guerreros, para co- 
municar a sus pueblos las victorias de sus campanas o 
las tristes noticias de sus derrotas; los comerciantes, para 
vender o comprar mercaderias y asi, a medida que 
transcurre el tiempo, el ser humano inicia su proceso de 
cultura y los comerciantes mandan a sus hijos a estudiar 
a otros países que ya han creado Universidades y 
quieren tener con ellos algün tipo de noticias, recurrien- 
do de esta manera a los comerciantes que recorren de 
pueblo en pueblo, llevando sus mercaderias. 


| 
d 
| 


En el siglo XV, por primera vez se crea un organismo 
que entra de lleno a la explotación del transporte de la 
correspondencia y mercaderias. En Alemania, la familia 
TASSI crea postas dentro de su país y cobra por este tipo 
de comunicaciones; como el negocio es remunerativo, 
pronto amplia su territorio y firman acuerdos para salir 
de sus fronteras con sus sistemas de postas, y es asi como, 
rápidamente, se expanden a Italia, Austria y Suiza con 
mucho éxito. 

Es tal la fama que llega a adquirir la familia Tassi, que 


e DEUTSCHE BUNDESPOST 
MONTICELLO 


20€ v-5-POSTAGE 


FotsT/weESTFALEN 


Llegamos, de esta manera, al año 1840 en Gran Breta- 
na, donde el ciudadano ROWLAND HILL, inventa la pri- 
mera estampilla postal, la cual es puesta en uso por el 
gobierno, haciéndola obligatoria en toda la correspon- 
dencia que circule por su territorio. Este papelito, no su- 
perior a dos centimetros cuadrados, que reproducia la 
imagen de la Reina Victoria, engomado en su reverso y 
de valor parcial de un penique, le produce al gobierno 


Es tal el incremento que toma el transporte de la 
correspondencia, que un hombre con gran visión en las 
comunicaciones, HEINRICH VON STEPHAN, que ocupó di- 
ferentes cargos en la administración postal alemana, 
cumplió la mayor ambición de su vida al fundar la ac- 
tual UNION POSTAL UNIVERSAL siendo su primer Congreso 
mundial en Berna, Suiza, en el ano 1874, donde se 
reunieron 22 países y firmaron los primeros acuerdos que 


FASE 2 


Ahora, para iniciar una colección de sellos o estam- 
pillas, comienza por juntar de Chile, pidele a tus amista- 
des, tios y otros parientes, álbumes de cuando ellos eran 
chicos, o a tu papa, que te traiga estampillas de la ofici- 
na. Ten el cuidado de no arrancar la estampilla del 
sobre, debiendo sólo recortar el cuadro, como lo de- 
muestra la figura. 


POSTA ROM 


en el ano 1506 en Espana, durante el reinado de FELIPE I 
EL HERMOSO y dona JUANA LA LOCA, se nombro a don 
Francisco Tassi con el titulo de CORREO MAYOR DE CAS- 
TILLA, y celebraron un contrato para la conducción del 
Correo, estableciendo un Servicio Postal entre Holanda, 
Espana, Francia y Alemania. 


(De aquí veràs luego en los sellos de muchos países la 
palabra POSTA en distintos idiomas tales como Postes, 
Post, etc.) 
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un ingreso nunca sonado, lo cual despierta interés en 
otros países europeos, quienes, como primera medida, 
toman bajo su tutela el transporte de la corresponden- 
cia y comienzan a emitir estampillas postales, creando, 
con ello,una nueva fuente de ingresos para las arcas fis- 
cales, iniciando de este modo una de las aficiones que 
más adeptos tiene en el mundo: "LA FILATELIA”. 
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fueron básicos para el desarrollo postal mundial. 

Se crea un solo territorio postal y se establece la liber- 
tad de tránsito de la correspondencia por los territorios 
de los paises miembros. 


Hasta aqui, amigo mio, has llegado a saber cómo 
nació la estampilla y la importancia de su interrela- 


ción con los correos. 
L 
1 
1 
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FASE 4 


Sólo eso; en los próximos nümeros de esta revista te in- 
dicaremos como seguir. 


A ti, que eres mayor y eres iniciado en esta ciencia, te 
pido que revises la calidad de tus sellos, que no estén ro- 
tos o manchados y que los ordenes de acuerdo al ültimo 
catálogo. 

Te esperamos en la próxima edición. 
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Desde que Canal 13 de T.V. exhibio en 
ires capitulos la versión cinematográfica 
de las "Crónicas Marcianas", de Ray 
Bradbury, el tema ha vuelto a interesar y 


[ 4 a 
el libro ha cobrado actualidad. 
Admirable ejemplo del género narrati- 
vo “Ciencia-ficción”, su tema es la con- 


quista y colonización de Marte. | 
Alonso de Ercilla trató el tema referido a 
Chile, tal como correspondia en aquellos 


| 
anos, en su poema épico titulado "La 
Araucana”; Bradbury lo hace empleando 
la elegia, porque los marcianos, que al 


comienzo aparecen presentados como | 
seres aniquiladores de los terrestres y, por | 
lo tanto, merecedores de nuestro odio, 
pasan a ser los aniquilados y extinguidos. 


> Y 

Ray Bradbury, norteamericano, Entonces comienza la elegia. El transmi- | 
contemporäneo, naciö en Illinois. Sus sor es Špender, miembro de la cuarta ex- | 
"Crónicas Marcianas” fueron publicadas pedición, quien se identifica con la cultu- | 
en 1950 ra marciana, se empapa de su arte, espe- | 
° | 


cialmente, explora y hace descubrimien- 
tos que le permiten aprender a leer sus 
Maria E. Correa G. libros, saber cómo los marcianos des- 
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cubrieron, entre los animales, el sentido 
de la vida. 

La antitesis la constituyen los terrestres, 
encarnados todos en los norteamerica- 
nos, tanto tripulantes astronautas, como 
ciudadanos corrientes que llegaron 
luego a establecerse en el cuarto plane- 
ta. 

El lector se llena de miedo y tristeza, por- 
que adivina el sino fatal de los humanos: 
destruir todo lo que tocan. Se anticipa to- 
do lo que tiene que ocurrir: "...Esta- 
blecerian en Marte tres laboratorios de in- 
vestigaciones atómicas y varios depósitos 
de bombas. Dicho de otro modo: Marte se 
acabo, todas estas maravillas desapare- 
cerán.” 

Spender reacciona, desesperadamen- 
te, contra sus compañeros de viaje y co- 
mienza a matarlos uno por uno. Explica: 
"Estoy solo contra todos los granujas codi- 
ciosos y opresores que habitan la tierra. 
Vendrán a arrojar aqui sus cochinas bom- 
bas atómicas, em busca de bases para 
nuevas guerras. Arruinar un planeta no es 


A); 
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bastante, tienen que arruinar otro mas." 

La corroboración a sus palabras està 
escrita más adelante: "A la tarde siguien- 
te, Parkhill se dedicó a hacer ejercicios 
de tiro al blanco en una de las ciudades 
muertas, rompiendo los cristales de las 
ventanas y volando las puntas de las fra- 
giles torres." 

A Parkhill solo lo guiaba su condición 
humana. 

Toda esta bastedad de espiritu contras- 
ta con lo que evidentemente habia sido 
la cultura marciana: “Tenian algo que no- 
sotros nunca sonamos tener. Se detuvieron 
donde nosotros debiamos habernos dete- 
nido hace un siglo. Comprendo a esta 
gente y me gustaria llamarlos mis antepa- 
sados... Los marcianos sabian unir el arte 
y la vida... Tenían arte y religión”. 

En. esta comparación, mirando desde 
un punto de vista cultural, eran los mar- 
cianos un pueblo privilegiado, al margen 
de ambiciones, guerra y desiruccion. 

No existe una descripcion fisica de ellos, 
tal vez porque precisamente su parte fisi- 
ca no importaba o no existia; eran capa- 
ces de asumir apariencias que reflejaban 
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el pensamiento o el deseo de otras perso- 
nas, pero invariablemente terminaban 
pareciéndose a "alguna otra cosa". Esta 
caracteristica. aparece muy clara en el 
capitulo titulado "El marciano". “La terce- 
ra expedición" muestra la estrategia y los 
poderes mentales de lo$ marcianos para 
eliminar a los invasores terricolas. 

¿Qué sucede al fin? Las primeras tres ex- 
pediciones son aniquiladas, pero dejan 
sellada la suerte de los marcianos: un 
contagio de peste varicela siembra la de- 
solación en Marte. Se insinua la presencia 
de algunos sobrevivientes refugiados en 
las montanas. 

A través de todo el libro està implicita la 
critica a nuestro mundo actual: la tecno- 
logia llevada a la deshumanizacion. La 
incapacidad de apreciar lo bello, lo na- 
tural, lo primitivo, lo sencillo, lleva. a la 
destrucción despiadada de lo que no se 
entiende y, por lo tanto, no se ama. 

Lo novedoso del tema tratado, unido a 
la brevedad de los capitulos y al estilo 
sencillo, permiten una lectura facil y ame- 
na, apta para jóvenes con imaginación. 

Sin embargo, queda un resabio de in- 
quietud ante lo desconocido, ante la posi- 
bilidad de que algo asi realmente pueda 
suceder. 

El capitulo final "El picnic de un millon 
de años”, explica el porqué de la destruc- 
ción de la tierra, como un resumen de lo 
que el autor nos ha estado dando todo el 
tiempo. 

Pero la llamita de esperanza, tan huma- 
na y real como el miedo y el dolor, queda 
encendida, por lo menos para una fami- 
lia, punto de partida del nuevo mundo. 
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MODELAJE: AVION BRISTOL MAC 


Avión modelo BRISTOL M-1C, similar al que usò Dagoberto Godoy el 12 
de diciembre de 1918, cuando cruzó los Andes por su parte más eleva- 
da, marcando un hito en nuestra historia aeronáutica. 


Instrucciones: 
* Recorta el modelo, poniendo es- 
pecial cuidado en los calados. 

* Dobla las lineas punteadas. 

* Une, por medio de los calados, las 
lineas A, B, C. 

* Abre los trazos D, E, y dóblalos por 
la linea de puntos hacia afuera. 

* Pega el sector marcado F del tren 
de aterrizaje con el sector F del 
avión. 

* Abre la ranura de la hélice. Intro- 
duce en ella el trazo E. 

Ahora tienes para ti el modelo Bris- 
tol M-1C que usó Dagoberto Godoy. 
Consérvalo, para que organices tu 
colección con los modelos que te 
entregaremos mas adalente 


Por: Fdo. Jorquera 
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Escaparate Cultural 


Empezamos aqui un contacto que te ayudarà, tanto 
en tus estudios como en tu cultura general y tu defini- 
ción de elección profesional. Te proporcionaremos el 
material y los datos que puedan contribuir, de alguna 
manera, a un exitoso ano escolar, a una finalización 
de estudios y a la clarificaciõn de lo que serà tu vida 
después del colegio. 

Creemos que esa inquietud de futuro que tiene ca- 
da uno de ustedes serà el incentivo para que procure- 
mos darte lo mejor que tengamos, en la büsqueda de 
avance y perfección, que es deber prioritario de la ju- 
ventud progresista. 

Al encontrarnos por primera vez, te hacemos llegar 
nuestros mejores augurios de éxito y que logres las 
metas deseadas en todo lo que signifique avance y 
definición personal. Lo mereces. 


Aprendamos el verdadero significado 
de... 


AERODINAMICA: Parte de la mecánica 
que tiene por objeto estudiar el movimien- 
to de las masas gaseosas y, en especial, 
su desplazamiento en el interior de un 
conducto o bien sobre la superficie, o en 
la proximidad de cuerpos sólidos (aire 
alrededor de un proyectil, de un automo- 
vil, de un aeroplano). 

(Gramaticalmente es una palabra com- 
puesta y esdrüjula por su acento.) 


AEROFOTOGRAFIA: Estudio de las fo- 
tografias aéreas que proporcionan una 
información de alto valor documental en 
distintos campos cientificos relacionados 
con la superficie terrestre. 

(Palabra grave por su acento.) 


Responde: ¿Podrías tú decir qué tipo de 
palabras, segün su acento, son: aeronäu- Modelo del KFIR durante las pruebas de aerodinámica dentro del tó- 
tica, aeróstato, ala, astronäutica, atmõste- nel de viento. 
ra, avión? ¿Por qué llevan o no tilde? 
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Puzzle, por Donato Torecchio 


Argón 


Ardió 
$ 5 
Antes de 12 
Em ` = — — = Lo | 


Preposiciõni 


Ventiles 
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3 Bajar 
8 Nitrógeno 
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EL SUENO DE ICARO 
HECHO REALIDAD 


—Volar ha sido la eterna inquietud 
del hombre. La historia, la mitologia, 
la literatura, nos dan prueba de ello. 

Cuando el grado de desarrollo téc- 
nico hacia imposible satisfacer este 
anhelo, el hombre, con su imagina- 
ción,se hacia al aire. 

Son incontables los seres de leyen- 
da que poseian alas, hombres fantàs- 
ticos que, al igual que las aves, po- 
dian surcar los cielos. 

Sin embargo, la fantasia no podia 
compensar la real inquietud por vo- 
lar. Y es así como, en algün momento, 
los hombres empezaron a pensar có- 
mo proveerse de verdaderas alas. 

Lo que hoy dia podemos ver en el 
mundo de la aeronäutica, tuvo un co- 
mienzo. Un comienzo lleno de aven- 
turas, de ilusiones y también de de- 
sencantos. 


Por: Cristián Sateler G. 


` Se vienen a la mente nombres de 
pioneros como Lilienthal, Cayley, 
Montgomery, Wright y muchos otros 
que fueron dando forma al comienzo 
de todo lo que hoy conocemos. 

De todas las experiencias que estos 
hombres intentaron, lo que más se 
asemeja a lo que hoy denominamos 
vuelo libre o alas delta, son los vuelos 
de Lilienthal. 

Lilienthal disenó y construyó un pla- 
neador liviano, el cual podia despe- 
gar y aterrizar con el solo impulso de 
los pies del piloto. El control se conse- 
guia con desplazamientos del cuer- 


Este sencillo planeador fue, poco a 
poco, perfeccionado y sirvió como 
base para que otros pioneros de la 
época mejoraran sus propios mode- 
los. 


Bennett y Moyes, crearon en los anos 60, 
una aeronave muy liviana, que podia ser 
manejada por una persona con sólo 
desplazamientos del cuerpo. 


Sin embargo, la incorporación del 
motor a estas aeronaves hizo, a los 
acontecimientos, tomar otro rumbo: 
nació la aviación motorizada. 


Las extraordinarias proyecciones 
de esta forma de volar hicieron que el 
vuelo planeado quedara por mucho 
tiempo sólo como un pasaje en el gé- 
nesis de la aeronäutica. 

Cuando la aviación motorizada ya 
habia alcanzado un alto desarrollo, 
reapareció el planeador. 

De esta forma, resurgió la idea an- 
cestral del hombre: volar sin un fin uti- 
litario, volar por el placer de volar. 


Los planeadores han alcanzado a 
través del tiempo un alto grado de 
desarrollo, pero la historia aeronäuti- 
ca no se detiene ahi. 
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Volar en alas delta, provoca una sensación en el piloto que es incomunicable. Sólo 


puede ser vivida. 


Alrededor de los anos 50, Francis 
Rogallo, ingeniero de la NASA, diseñó 
un ala en forma triangular, o delta, 
que podia dotarse de una estructura 
muy simple e, incluso, carecer de 
ella, necesitando sólo tirantes o lineas 
similares a un paracaídas. 

Esta ala era muy similar a un para- 
caidas, pero poseia todas las carac- 
teristicas de un planeador superli- 
viano. 

La NASA gastó grandes sumas de 
dinero en la experimentación de este 
ingenio, intentando su uso para recu- 
perar cápsulas espaciales. Pero la 
idea no fructificó y fue abandonada. 

Este invento quedó bautizado con 
el nombre de su disenador: ala ro- 
gallo. 

A mediados de los anos 60, dos 
australianos, Bennett y Moyes, toma- 
ron el diseno original de Rogallo y lo 
dotaron de una estructura simple de 
control (trapecio) y un sistema de sus- 
pensión para el piloto (arnés), que le 
permitia quedar colgando por deba- 
jo del ala. 
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Estos hombres crearon asi una aero- 
nave muy liviana que podia ser ma- 
nejada por una persona con sólo 
desplazamientos del cuerpo. 

En un comienzo, esta ala delta se 
elevaba remolcada con un cable 
por una lancha, pudiendo alcanzar 
varias decenas de metros de altura. 

Con posterioridad se probó liberar 
el ala del cable de remolque una vez 
que estaba en vuelo y se hacían asi 
descensos planeados de varios minu- 
tos de duración. 

En 1969, Bennett y Moyes llevaron a 
los Estados Unidos su creación y, a 
partir de ese momento, se aceleró el 
progreso. 

Las primeras alas fueron en su ma- 
yoria Rogallos, aunque también se 
construyeron otras que se asemeja- 
ban a aeroplanos convencionales, 
pero ultra livianos. 

Con estas primeras máquinas se 
lograron vuelos asombrosos de más 
de diez horas de duración y despe- 
gues desde altisimas cumbres. 

Estos primeros disenos se espar- 


cieron por el mundo luego del 
"boom" que se produjo en Estados 
Unidos, en 1973. El eco de este movi- 
miento llegó a nuestro pais a fines de 
ese mismo año, dándose comienzo a 
la actividad en enero de 1974. 


EI desarrollo que ha tenido esta ac- 
tividad en Chile ha estado intima- 
mente ligada al que ha tenido en el 
mundo entero y, en general, éste ha 
estado determinado por la evolución 
que han tenido las alas mismas. 

Esto ha sido trascendental. Ho 
hecho ir cambiando la filosofia del 
vuelo. 

Con alas muy perfeccionadas, fue 
posible aprovechar condiciones me- 
teorológicas que se habian reserva- 
do sólo a planeadores convenciona- 
les. 

Con alas delta modernas es posible 
aprovechar corrientes térmicas as- 
cendentes y ganar altura en forma 
considerable durante el vuelo y, 
luego de ganar altura, desplazarse 
por kilómetros. 

Es asi como, en la actualidad, lo 
que se practica es el vuelo denomi- 
nado de "cross-country" o de distan- 
cia. 

En este tipo de vuelo se ponen en 
evidencia todas las habilidades del 
piloto y la compenetración que ha al- 
canzado con su dla. 

En el segundo semestre del ano que 
acaba de pasar, se consiguió es- 
tablecer una nueva marca de distan- 
cia de mas de 300 kilómetros en un 
vuelo que duró más de 10 horas y 
que, durante gran parte de su trayec- 
to, se realizó a alturas de 5.000 m. Ca- 
be preguntarse, ¿cuál es el limite 
ahora? No lo sabemos aún. 

En Chile ya se consiguió superar los 
50 kilómetros de distancia, y es muy 
probable que esta marca sea pronta- 
mente superada con la prueba de 
nuevos lugares de vuelo. 


Nuestro país es una tierra privile- 
giada para el vuelo en alas delta, 
con sus miles de kilómetros de cor- 
dillera y costa, y con un viento predo- 
minante que origina condiciones 
ideales de vuelo casi todo el año. 

En la capital se concentra el mayor 
número de pilotos y los lugares de 
vuelo de mayor importancia son: 
Cuesta de Barriga, Batuco y Cerro 
Paidahue, en la comuna de La Reina, 
que ha sido por diez años el centro 
de mayor importancia. 


Arriba: En nuestro país, se dio comienzo a la actividad de vuelo con alas delta, en ene- 
ro de 1974. 


Abajo: Chile es una tierra privilegiada para el vuelo en alas delta, con miles de Km. de 
cordillera y costa. 


Mia 


Desde Cerro Paidahue se han 
hecho vuelos muy destacados como, 
por ejemplo, un.vuelo hasta Colina, 
ida a Pirque y regreso, y vuelos de re- 
montamiento en los que se ha conse- 
guido sobrevolar varios cientos de 
metros por sobre la cumbre del Cerro 
San Ramon, partiendo siempre de la 
cima del Paidahue. 

En muchas ocasiones, al hablar de 
los vuelos de altura o de distancia, 
del tiempo que se puede permane- 
cer volando, de la técnica, etc., se 
deja pasar lo màs importante: volar 
en alas delta provoca una sensación 
en el piloto, que es incomunicable. 
Sólo puede ser vivida. 

Independiente de la altura, del tipo 
de ala, de si se vuela por placer o en 
competencia, el hecho de estar sus- 
pendido en el aire, con una visión pa- 
noramica incomparable, sintiendo el 
aire golpear sobre la cara, disfrutan- 
do el silencio y con un dominio abso- 
luto del ala, se convierte el vuelo en 
una experiencia arrobadora. 

Con las alas delta el hombre ha en- 
contrado una nueva forma de acer- 
carse a la naturaleza sin alterarla y 
por lo mismo, es premiado con un go- 
zo espectacular. 
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Historia Aeronautica de Chile 


AUTOR: Enrique Flores A. Coronel de Aviación (R) 
PRIMEROS ENSAYOS EN GLOBO 
Marzo 1785. El francés La Perousse eleva, en 
Concepción, un globo no tripulado. En 1939, en 
Santiago, calle Portugal, un muchacho desconocido 
alcanza 300 metros de altura en un globo construido 
por él mismo. 


ROSE AE Read AR 
PRECURSORES DE LA AVIACION CHILENA 
Fines de 1908. Los primeros aviadores chilenos aprenden a 
volar en Francia. Ellos son José Luis Sanchez Besa y Emilio 
Edwards Bello. Sanchez Besa construyó, ademas, aviones de 
sobresalientes cualidades. 


PRIMER VUELO DE UN AVION EN CHILE 
21 de agosto de 1910. César Copetta se eleva algunos metros 
en un avión Voisin, desde la chacra Valparaiso. En la ültima 
prueba, se destruyen las alas y parte del tren de aterrizaje. 


| PILLANCITO por: TALI 


af i FA — 


FIDA/84 mes del aire, donde los mejores z 
aviones surcan los cielos mostrando sus E * 
>, habilidades y acrobacias. : 


Atención que ahi 


va el primer partici- —— \ : 
pante 2 A 
. 7 a lucirme 
"A 4 


Sacare unas 
cuantas fotos 


Con una 
sola vuelta 
me bastarä 


Sin duda soy 
la estrella de la 


COMPETENCIA INTERNACIONAL DE 
AEROMODELISMO 

Un total de 400 deportistas extranje- 
ros participarán en el Campeonato 
Sudamericano y Panamericano de 
Aeromodelismo que se realizará en 
Santiago desde el 18 al 22 del próxi- 
mo mes de abril. En esta competen- 
cia internacional estarán presentes 
delegaciones de Argentina, Brasil, 
Bolivia, Venezuela, Perù, Paraguay, 
Uruguay, Surinam, Estados Unidos, 
Ecuador y México. 

Las competencias oficiales que se 
efectuaràn en la Base Aérea de Coli- 
na y en Quilicura, culminarán el dia 
21 de abril con la entrega de pre- 
mios. En este XIV Campeonato Suda- 
mericano y V Panamericano de Aero- 
modelismo se concursarà en las cate- 
gorias de Vuelo Libre, Vuelo Circular 


. y Radio Control. 


En la clasificación de este deporte, 
la categoria de Vuelo Libre compren- 
de los planeadores, modelos propul- 
sados a elastico, y por motor a explo- 
sión. En general, son todos los mode- 
los que vuelan por sus propios me- 
dios, sin tener conexión fisica con la 
tierra. 

En la categoria de Vuelo Controla- 
do està el vuelo circular, con modelos 
de acrobacia, velocidad, escala, 
carrera y combate. Todos ellos son di- 
rigidos desde tierra por dos delgados 
cables de acero que actüan sobre 
las superficies móviles del avión y se- 
gün los requerimientos del piloto. Esta 
categoria también es llamada 
U-Control. 


ero 
modelismo 


En cuanto a los radio controlados, 
pueden agruparse desde planeado- 
res hasta helicópteros. Estos modelos 
son dirigidos a través de sofisticados 
aparatos electrónicos que emiten on- 
das radiales y que son captadas por 
un receptor que opera en el avión. 


En este campeonato, organizado 
por la Federación Chilena de Aero- 
modelismo, se podrà apreciar, en las 
categorias nombradas, todas las va- 
riantes, tales como competencias de 
acrobacia, velocidad, combate y 
planeadores. 


ORIGEN 

EI aeromodelismo se vislumbra des- 
de que Leonardo dd Vinci, en su afàn 
de construir una máquina voladora, 
experimentó primero con modelos a 
escala. Sobre esta base, podria decir- 
se que el aeromodelismo nació debi- 
do a la necesidad de experimenta- 
ción, sin correr riesgos de aventurarse 
en máquinas reales. 

En noviembre de 1782 se efectüa la 
primera ascensión de un aeróstato 
(globo a aire caliente) construido por 
José Montgolfier en Avignon 
(Francia). El 4 de junio del ano si- 


Avión a radio control, modelo Arrow. 


1 


guiente los hermanos Jose y Etienne 
Montgolfier hacen la primera ascen- 
ciõn püblica en Annonay. Posterior- 
mente el senor Charles y los herma- 
nos Robert, en Paris, hicieron la as- 
censiõn de un aerõstato, por primera 
vez inflado con hidrógeno. Como és- 
tos eran pequenos globos, de no mas 
de dos metros de diàmetro, muchas 
personas los consideran como los pri- 
meros aeromodelos. 

En 1809 George Cayley lanza la pri- 
mera teoria del aeroplano y realiza 
las primeras experiencias con un mo- 
delo volante. Samuel Benson, en 1842 
construye el primer aeromodelo a va- 
por. 

Después de innumerables experi- 
mentos y avances en la aeronäutica, 
en 1930 aparecen los primeros moto- 
res a explosión. Tienen gran potencia, 
variaron fundamentalmente las for- 
mas y proporciones de los modelos y 
aparecieron los materiales especiali- 
zados casi como los conocemos aho- 
ra. 


Arriba: Avión modelo Radio Control de fácil manejo. 


Abajo: El Arrow en el momento previo al despegue. 
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Esta sección esta dedicada a 
aquellos entusiastas que, en sus ratos 
libres, se dedican al apasionante tra- 
bajo de unir un conjunto de piezas 
plásticas para formar una réplica a 
escala de una aeronave de su predi- 
lección. Aqui encontraràn informa- 
ción sobre los detalles y la decora- 
ción de los aviones, consejos para la 
elaboración de las maquetas e infor- 
mación sobre los distintos kits ar- 
mables y accesorios disponibles en 
nuestro pais (ocasionalmente nos re- 
feriremos a aquellos kits de reciente 
aparición que aun no estan dispo- 
nibles en Chile). 


Mentor: 28 anos junto a la FACH. 
Como un homenaje al fiel Beech- 
craft T-34 Mentor, que tantos pilotos 
ha formado en sus 28 anos de servicio 
junto a la FACH, describiremos la ela- 
boración de una maqueta plástica 
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de este pequeño entrenador. 

El kit: El único kit del T-34 existente, es 
aquel fabricado por la firma japone- 
sa Hasegawa, en escala 1/72. Está 
compuesto por 38 piezas muy bien 
moldeadas (33 en plástico gris y 5 
transparentes) y un set de calcoma- 
nias con distintivos para 4 aparatos 
de las Fuerzas de Auto-Defensa del 
Japón y 1 aparato de la USAF. Tam- 
bién incluye 21 piezas adicionales 
para ensamblar un vehículo de 
arrastre Toyota, muy apropiado si se 
desea elaborar una maqueta de un 
Mentor japonés. Este es un excelente 
kit, con piezas que ajustan bien y muy 
buenos detalles, destacándose el 
tren de aterrizaje (¡soberbio!). Lo üni- 
co criticable es la ausencia de los 
bastones de mando, que deberán ser 
hechos por los “sacrificados” ma- 
quetistas. 


La maqueta: Estudie cuidadosa- 
mente las instrucciones del kit y las 
ilustraciones en color. Debe tener pre- 


Bos 


plastimodelismo 


sente que la paciencia es la clave 
para elaborar una buena réplica. Le 
aconsejamos trabajar siguiendo esta 
secuencia: 

1. Ensamble y pinte el interior de la 
cabina. Los arneses para los asientos 
se pueden hacer con trozos delgados 
de cinta de enmascarar (masking ta- 
pe). Los bastones de mando hagalos 
con trozos de plástico o alambre cor- 
tado apropiadamente. 

2. Ensamble el cuerpo del avión 
(fuselaje, alas, planos de cola y cano- 
pia). No olvide colocar 20 gr. de peso 
en la nariz de la maqueta, para evitar 
que ésta se incline hacia atrás. Revise 
las junturas y coloque relleno plástico 
donde sea necesario. Una vez que 
haya secado, retire el exceso de 
relleno con una cuchilla y pula con li- 
ja fina hümeda. No lije la canopia, 
pues perderia asi su transparencia. 
Evite también danar los detalles de 
superficie de la maqueta. 

3. Pinte ahora el cuerpo del avión. 
Los colores son: 


A: Gris claro (Humbrol 64, Airfix M43, 
Mo-Lak 4-M). 

B: Amarillo ocre (Humbrol 83, Airfix M5) 
+ Amarillo claro (Humbrol 24, Testors 
1169) —mezcla: 2 partes de Am. ocre 
+ 1 parte de Am. claro— 

C: Verde oliva (Humbrol 66, Pactra 
IM67). 


Comience pintando con el color 
mas claro (A) y termine con el color 
más oscuro (C). Revuelva bien las pin- 
turas antes de utilizarlas. Es siempre 
preferible aplicar 2 6 3 manos de pin- 
tura bien diluida, pues asi se ob- 
tendrà un buen acabado, con una 
superficie de fina textura. 

Una vez pintada la maqueta, apli- 
que una mano de barniz opaco. 

4. Coloque ahora las insignias y dis- 
tintivos a la maqueta. Para ello 
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La maqueta del T-34 en escala 1/72 arma- 
MENTOR T-34 da y pintada con los colores que se usan 
au en la actualidad en la Escuela de 
Aviación. 


puede adquirir un set de calcoma- 
nias que contiene escudos chilenos, 
estrellas blancas, letras y nümeros en 
el formato utilizado por la FACH. Este 
set es facil de obtener en Santiago, 
aunque su precio varia entre $ 80 y 
$ 150, dependiendo de la tienda don- 
de se adquiera. La calidad de su 
impresión es aceptable y tienen 
buena adherencia. Como todas las 
calcomanias, éstas deben ser hume- 
decidas antes de su aplicación a la 
maqueta. Una vez colocadas las cal- 
comanías, aplique otra mano de bar- 
niz opaco. 

Para finalizar, pinte y coloque el 
tren de aterrizaje en su lugar... y aho- 
ra, instalese a contemplar su nueva 
maqueta terminada. 


- E Eschmana C 


APILLAN 45 


Triangulo del Diablo .. 


Región de desapariciones de aviones y embarca- 
ciones. Es llamada "Triángulo de las Bermudas”, 
“Triángulo del Diablo”, “Triángulo de la muerte" y 
otros. 


Los antiguos nave- 
gantes afrontaban 
inclemencias del 
tiempo, miedo a lo 
desconocido, a la 
‘Tierra Plana" y a los 
monstruos devorado- 
res de barcos y per- 
sonas. 


VUELO 19. Cinco 
aviones Grumman 
TBM-3 AVENGER par- 
tieron el 5-Dic-1945 
de su base en x ; 
Fortlauderdale. iban DI i 

5 oficiales y 9 tripu- j 
lantes. Sol brillante, | 
viento moderado y d 
combustible para 4 
mas de 1.800 Km. a” 


v, 


Tte. Charles Taylor al mando; tenia más de 2.500 hrs. de Misión cumplida. A las 15.15 hrs. Viraron hacia el Este. La torre de 
vuelo. Pilotos y tripulación eran aviadores experimentados. control esperaba el contacto para las instrucciones de aterrizaje. 
No habia razón para esperar nada desusado. Se produjo el contacto, pero algo habia sucedido... 


Tte. Taylor, con voz angustiada: "Emergencia... no vemos tierra... he- 
mos perdido el rumbo... no sabemos dónde estamos, debemos ha- 
bernos perdido al hacer aquel Ultimo giro". 


Se despaché un bimotor anfibio Martin Mariner de rescate. 
Pero a las 16 hrs. avisó que estaba perdido. El avión de res- 
cate con sus trece tripulantes también desaparecio. 


Barcos, cientos de aviones, yates y botes 
privados buscaron sobrevivientes en la 

mas gigantesca operación de busque- 
da dela historia. Nose encontró nada 
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"Mis compases dejaron de funcionar. Todo anda mal... ni si- 
quiera el océano tiene un aspecto normal..." 


Estas y otras desapariciones 
inexplicables no son ciencia 
ficción, sino hechos compro- 
bados en relación con uno de 
los grandes enigmas de 
nuestro tiempo: un lugar del 
Atlántico, frente a la costa su- 
deste de los Estados Unidos. 

Este misterioso fenómeno 
puede estar relacionado con 
el continente hundido, la 
Atlántida, o con visitantes 
extraterrestres que transpor- 
tan "muestras" de nuestra ci- 
vilización a sus respectivos 
planetas. 

¿Es el triángulo de las Ber- 
mudas una puerta hacia otra 
dimensión u otra galaxia...? 
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DES 


pillám 


Te invita 


..d participar en un creativo concur- 
so, en que podrás dar rienda suelta a 
tu imaginación o entregar tus expe- 
riencias vividas. Puedes contarnos 
una anécdota tuya ocurrida durante 
una excursión, campamento, vaca- 
ciones, paseo al aire libre. No ocupes 
más de una página tamaño oficio, 
escrita a máquina, o bien relátanos 
un cuento, que puede ser real o de 
ciencia ficción, cuyo tema sea el es- 
pacio, contacto con el aire libre, la 
naturaleza. Su extensión no debe ex- 
ceder las tres páginas tamaño oficio, 
escritas a máquina. 

Si tu anécdota o cuento resulta se- 
leccionado, saldrá publicado en la 
revista y, como incentivo a tu partici- 
pación, recibirás un valioso texto de 
apoyo para tus estudios. 

Firma tu colaboración con un 
seudónimo y coloca en un sobre 
cerrado tu verdadera identificación 
incluyendo tu edad; envíalo a la di- 
rección de revista “PILLAN”. Tienes 
plazo hasta el 30 de abril. 
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Cessna 152 0 


El Cessna 152 hizo su aparición en el ano 1977 para reem- 
plazar al modelo 150 que habia estado en producción por ca- 
si 20 años y que se conoce mundialmente por su gran versatili- 
dad. 

El Cessna 152 difiere de su antecesor por tener un motor mas 
potente y una veintena de modificaciones interiores que man- 
tendrán a este avión en producción, ininterrumpidamente, por 
muchos anos más. 

La versión deportiva del Cessna 152 es el Aerobat que està 
capacitado para soportar maniobras acrobáticas de hasta + 
6g.y — 3g. Maniobras como Rolls volados, loops Immelmann- 
s, ocho cubano, spins, ocho flojos, etc. 

Opiniones personales de pilotos experimentados califican 
al Aerobat como uno de los aviones más económicos, con- 
fiables y versätiles que los clubes aerodeportivos puedan am- 


bicionar, ya que también es un excelente avión de entrena- 
miento para los alumnos que desean ser pilotos. 

Puede despegar en menos de 300 m. y aterrizar en 150 m. 

Su motor un Avco Lycoming 0-235-L2C de 110 H.P. de cuatro 
cilindros, le proporciona una velocidad maxima de 204 Q 
Kms./H. y puede volar hasta 1.278 Km.s sin escala. 

Pesa 750 Kgs. cargado y sus dimensiones son: 


RINO ROY POLETTI Q 


